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45 FEIUGI0S R Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego 1 Spedycji, odpowiadajac
0000 4946 5239 na pismo DEM-IIa.0210.12022.ML z 14 lipca 2022 r. w sprawic ponownych

konsultacji publicznych projektu ustawy o dostgpnosci niektorych produktéow i ushug

Adres internetowy: . L. R . . i . e
' i (numer w wykazie UC119), uprzejmie informuje, ze zupelnie nie rozumiemy, jakie

Www.pigisis. pl podmioty realizujace autobusowa komunikacj¢ pasazerska beda zobowiazane do
Sl stosowania przepisow o zapewnieniu wymogdéw dotyczacych dostgpnosci tych ushig,
pigtsis@pigtsis. pl w zakresie okre$lonym ustawa, poniewaz:

1. W art. 2 ust. 2 okreslono, ze ustugodawca ma zapewni¢ ,,spelniania wymogéw

dostgpnosci” dla swiadczonych ustug a w art. 3 ust. 2 pkt 3 precyzuje te ustugi jako
Ogéinopolska informacja o towarzyszace ushugom pasazerskiego transportu autobusowego 1 autokarowego, w
autobusowej komunikacji zakresie: stron internetowych, w aplikacjach mobilnych, podczas sprzedazy
biletow elektronicznych, podczas dostarczania informacji zwigzanych z tymi
ustugami, w tym informacji o podrézy w czasie rzeczywistym, w terminalach
samoobslugowych, ale tylko znajdujacych si¢ na dworcach i przystankach
(znajdujace si¢ w autobusach sg z tego obowigzku wylaczone).

mi¢dzymiastowej

www.autobusowyrozkladjazdy.pl

2. W art. 4 natomiast okreslono, ze przepisow ustawy nie bedzie stosowaé sic do
ustug $wiadczonych przez: mikroprzedsigbiorcow oraz w przypadku ushig
komunikacji miejskiej oraz do metropolitarnych, gminnych, powiatowych,
powiatowo-gminnych i wojewddzkich przewozéw pasazerskich, o ktorych mowa
w art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2021 poz. 1371 i 2445) ale z wylaczeniem jednak ustug
swiadczonych w terminalach samoobstugowych znajdujacych sie¢ na dworcach i
przystankach. Rozumiemy, ze chodzi tu o wymogi informacyjne w zakresie
rozkladow jazdy wynikajace z przepisow ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. —
Prawo przewozowe [tj. Dz.U. z 2020 r., poz. 8].

3. W swietle powyzszych zapisobw nie jest jasne, czy projektowana ustawa
obowigzuje w zakresie przewozéw drogowych okreslonych w ustawie o
transporcie drogowym. Wigkszo$¢ przewozow osob na terenie kraju (oceniamy, ze
jest to ok. 80% wszystkich kurséw, poza komunikacja miejska) jest realizowanych
nie na podstawie przepisow okreslonych w/w pkt 2, a w oparciu o art. 18 ustawy z
dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. tj. z 2022 r., poz. 180),
ktorej obowigzywanie jest systematycznie przez Sejm co roku przedhizane.




4. Ponadto, mamy nastepujace watpliwosci: .

a) za organizacje przewozéw wymienionych w art. 4 odpowiadaja wlasciwe Jednostki samorzadu
terytorialnego szczebla wojewddzkiego, powiatowego lub gminnego, to nie rozumiemy,
dlaczego — w przypadku jednak nie wylaczenia jakiegos fragmentu usfugi ~ ma za to
odpowiadaé przedsigbiorca/operator a nie organizator przewozéw, czyli jednostka samorzadu
terytorialnego, ktéra wprost za takie przewozy odpowiada i je organizuje?

b) ustawa o publicznym transporcie zbiorowym naklada na organizatoréw przewozéw obowigzek
publikacji pelnych rozkladow Jjazdy w organizowanej przez siebie komunikacji.

Czy przepisy projektowanej ustawy maja nie dotyczyé jednostek samorzadu terytorialnego wprost

odpowiedzialnych za przewozy autobusowe pasazerskie o charakterze uzytecznosci publiczne;j?

5. Wart. 5 pkt 31 zdefiniowano, ze ,ushigi autobusowego transportu pasazerskiego — to ustugi objcte
art. 2 ust. 1 i 2 rozporzadzenia (UE) nr 181/2011”. Czyli dotyczy to wszystkich przewozow
regulamych oraz przewozow okazjonalnych na trasach powyzej 250 km, ale w ust. 2 tego
rozporzadzenia jest wymienione 12 wyjatkow, w ktérych chyba nalezaloby te przepisy jednak
stosowag.

W zwiazku z przepisami tego Rozporzadzenia 181/2011 w ustawie o transporcie
drogowym w 2015 r. wprowadzono Rozdzial 8a ,, Wyznaczanie dworcow, w ktérych jest udzielana
pomoc osobom niepelnosprawnym i osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej”. Dotychczas,
Minister Infrastruktury w Obwieszczeniu (Dziennik Urzgdowy Ministra Infrastruktury z
16.02.2021 r. poz. 12) wymienit ich osiem a - naszym zdaniem- powinno ich by¢ okoto 100. W
ustawie o transporcie drogowym okre$lono odpowiedzialnych, okreslono terminy, okreslono dosyé
wysokie kary, jakie mieli nakladaé wojewodowie a pasazerowie zadnych efektow w skali calego
kraju raczej nie widza.

Nie rozumiemy wiec, w Jakim celu maja byé uchwalane kolejne przepisy dotyczace
autobusowego transportu pasazerskiego, znowu tak niejasne i nieprecyzyjne, skoro Panstwo przez
7 lat nie potrafito zdecydowal sig, jaki ostatecznie model przewozéw oséb w transporcie
drogowym ma obowigzywa¢ i czy ma on by¢ zgodny z przepisami Rozporzqdzenia (WE)
137072007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczgcego ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego czy moze kiedys

powstanie jaki§ ostateczny model »wylacznie polski” pozamiejskich autobusowych przewozow
drogowych.

Oczekiwaliby$my, ze Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej wyjasni z Ministrem
Infrastruktury te wymienione wyze] rozbieznosci oraz wreszcie zostang skoordynowane dzialania
Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie funkcjonowania drogowego transportu autobusowego, bo
przez ostatnie 7 lat dopiero w grudniu przedsigbiorcy dowiadywali si¢ jak maja funkcjonowagé przez
kolejny rok.

Bardzo prosimy o poinformowanie nas o wynikach tyc

Do wiadomosci:

Sz. Pan Andrzej Adamezyk
Minister Infrastruktury
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